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I. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.Podstawa opracowania projektu ,,Remontu drogi lesnej ,,Do Krolowej” Le$nictwie Morgi”

jest zlecenie Nadlesnictwa Ujsoty.

Do sporzadzenia projektu wykorzystano:

- mape gospodarczag w skali 1:10000 (inwestora)

- inwentaryzacja drogi

- pomiary w terenie

2. Normatywy techniczne :

- Budowa i Utrzymanie Drog i Ulic E.Buszma, J.Domaradzki, S.Rolla, Wydziat Komunikacji
1 Lacznosci Warszawa 1965r.

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 marca 2006 w sprawie szczegdtowych zasad
zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow.

- Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych - Poradnik techniczny — Drogi Le$ne.

- Uzgodnienia z Nadlesnictwem Ujsoty

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa
1 higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych ( Dz. U. Nr 47 poz. 401 ),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r w sprawie szczegotowego
zakresu 1 formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegdlowego zakresu
rodzajoéw robot budowlanych , stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
(Dz. U.02.151.1256 z dnia 17 wrze$nia 2002 r.).

II. INWESTOR.

Inwestorem remontu drogi lesnej ,,Do Krélowej”w lesnictwie Morgi, jest Panstwowe

Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Ujsot , siedziba: 34-371 Ujsoty, ul. Sw.

Huberta 2

I11. LOKALIZACJA.

Droga lesna przeznaczona do remontu zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa $laskiego,

powiat zywiecki, Gmina Ujsoty, miejscowo$¢ Sobléwka, 1 znajduje si¢ na terenie

Nadlesnictwa Ujsoty w lesnictwie Morgi. Droga przebiega prze dziatki nr 18031/1, 18030, .

Calkowita dlugos¢ odcinka drogi do remontu wynosi 300,0mb.



IV. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA.

Celem niniejszego opracowania jest dokumentacja projektowo-kosztorysowa remontu
istniejacej drogi lesnej zlokalizowanej w lesnictwie Morgi na terenie Nadlesnictwa Ujsoly w
Gminie Ujsoty .

Zakresem opracowania objeto odcinek drogi lesnej o tacznej dtugosci 300,0mb.

Zgodnie z art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2005 r. Nr 45, poz.
435 z p6zn. zm.), lasem jest grunt zwigzany z gospodarka lesng, zajety pod wykorzystywane
dla potrzeb gospodarki lesnej: budynki i budowle, urzadzenia melioracji wodnych, linie
podzialu przestrzennego lasu, drogi lesne, tereny pod liniami energetycznymi, szkotki lesne,
miejsca sktadowania drewna, a takze wykorzystywany na parkingi lesne 1 urzadzenia
turystyczne.

Natomiast zgodnie z art. 6 ust. 1 pkt 8 ww. ustawy, drogi le§ne potozone w lasach nie sg

drogami publicznymi w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych.

4.1. Opis stanu istniejacego.
Istniejaca droga lesna, jest drogg jednojezdniowa dwukierunkowg o nawierzchni thuczniowe;.

Droga posiada zréznicowang nawierzchni¢ thuczniowa: miejscami zabtocong, pofatdowana
bez jednorodnego profilu poprzecznego i podtuznego, z licznymi koleinami i wybojami oraz
z wyplukanym poboczem. Nawierzchnia uszkodzona, skoleinowana ( od strony rowow) i bez
profilu — miejscami widoczna stara podbudowa thuczniowa. Istniejgce rowy wymagaja
odmulenia.

Na jezdni znajdujg si¢  wodospusty, ktore sg niesprawne i zniszczone w wyniku eksploatacji-
powyzsze przyspiesza degradacje nawierzchni. Wzdhuz drogi zlokalizowane sa place
sktadowe, ktére sg zabtocone i wymagajg utwardzenia 1 prawidlowego uksztattowania dla
odprowadzenia wod deszczowych. Szerokos$¢ drogi jest rozna i waha si¢ w zakresie od 3,20
do 6,5-m. Spadki podtuzne sg duze, ale nie przekraczajg 12%.

Biorac pod uwagg dostgpnos$¢ lasu w aspekcie pozyskania drewna, zabiegdéw gospodarczo-
hodowlanych oraz zabezpieczenia przeciwpozarowego Nadle$nictwo Ujsoty podjeto decyzje
o przeprowadzeniu remontu tej drogi.

V. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH.

5.1. Wiadomosci wstepne

Remont drogi i odbywaé si¢ bedzie po jej istniejagcym $ladzie.Wszystkie roboty beda
prowadzone w pasie drogowym w/w dzialki 1 nie wykroczg poza obszar opracowania. Zakres
robot remontowych nie koliduje z sieciami uzbrojenia terenu. Zakres robot obejmuje biezace
utrzymanie drogi i1 bedzie polegalo na wykonaniu robot przygotowawczych, robot

odwodnieniowych w zakresie odmulenia rowow, odbudowe poboczy, wymieniang wodo-



spustéw, wymiang uszkodzonej podbudowy i nawierzchni z thucznia kamiennego na nowy
material.
Do remontu zaplanowano istniejgce place sktadowe, ktére zostang wyprofilowane,
wyczyszczone z blota 1 ziemi, wzmocnione thuczniem kamiennym.
Wody opadowe odprowadzane beda poprzez spadki poprzeczne jezdni i poboczy do
rowoOw istniejacych. Na drodze zostang zabudowane wodo spusty drewniane.

Po wykonaniu robot droga posiada¢ bedzie jezdnie twardg nieulepszong (thuczniowq),
jednopasowa (jednojezdniowa) o szerokosci na prostej 3.00m oraz pobocza tluczniowe.
Pochylenie poprzeczne jezdni bedzie wynosito 3% i bedzie jednostronne.

Szerokos¢ poboczy jest zmienna 1 wynosi¢ bedzie od 1,0 do 0,5m.Pobocza nalezy uformowac
ze spadkiem 5%.

Nie przewiduje si¢ znaczacej korekty niwelety. Proponowany przebieg dostosowany
jest do obecnego stanu wpisanego w warunki terenowe, wprowadza si¢ jedynie korekty
wynikajace z konieczno$ci stosowania normatywnych spadkow oraz odprowadzenia wod
opadowych do projektowanych rowow odwadniajgcych. Skrajnia drogi ze wzgledow na
wymogi przeciwpozarowe musi pozosta¢ wolna od trwatych elementow budowli i

wyposazenia drogi, takich jak: stupki znakoéw, porecze, bariery, gatezie 1 pnie drzew.

5.2. Dane charakterystyczne przyjetych rozwiazan technicznych

e Dhugos¢ do przebudowy — 300,0mb

e Szerokos$¢ pasa drogowego — 4,00-6,00m

e Szeroko$¢ jezdni — 3,00m

e Szeroko$¢ poboczy zmienna — 0,40- 0,80m

e Pochylenie poprzeczne jezdni - 3%

e Pochylenie poprzeczne poboczy - 5%

e Najwigksze pochylenie niwelety nie przekroczy 12%

¢ Rodzaj nawierzchni - twarda nieulepszona, z thucznia kamiennego

¢ Konstrukcja nawierzchni drogi :
a) warstwa podbudowy z thucznia kamiennego fr 32-63mm o gr.25cm
a) warstwa goérna nawierzchni z thucznia kamiennego frakcji 0-32mm,grubo$¢
warstwy 10cm

c) pobocza z thucznia kamiennego fr. 32-63mm o gr. 10cm
Konstrukcja placow sktadowych :

a) warstwa podbudowy z thucznia kamiennego fr 32-63mm o gr.30cm



a) warstwa goérna nawierzchni z tlucznia kamiennego frakcji 0-32mm,grubosé
warstwy 10cm
Predkos¢ projektowana - 30km/h

o Efekty gospodarcze:

a) poprawa ekonomiki i bezpieczenstwa ruchu drogowego,
b) osiggnigcie warunkoéw przejezdnosci w ciggu roku,

¢) umozliwienie zabiegéw gospodarczo-hodowlanych,

d) umozliwienie transportu drewna,

e) umozliwienie dojazdu do gaszenia pozaru

5.3.2. Przekroj podluzny
Niwelete budowanej drogi dostosowano do istniejacego uksztattowania terenu i przebiegu

istniejgcej drogi

Obliczenie powierzchni do czyszczenia z blota

Lp (Hektometry Rodzaj powierzchni Razem powierzchnia (m2)
1 0+000-0+037 Plac sktadowy (strona prawa) 37,0x17,0=629,0

2 |0+037-0+120 Plac sktadowy(strona prawa) 84,0x10,0=840,0

3 0+050-0+200 Plac sktadowy — formowanie 150,0x10,0=1500,0

5.3.5. Odwodnienie korony drogi: rowy.

Odwodnienie jezdni — bez zmian powierzchniowe do istniejagcych rowow.

Zestawienie rowow do odmulenia:

W celu odpowiedniego odprowadzenia wod opadowych z remontowanej drogi przewiduje si¢
ze istniejgce rowy zostang udroznione poprzez wyprofilowanie, nadanie spadkéw podtuznych

oraz odmulenie.

. Srednia glebokos¢
. . Dlugosé rowu .
Kilometraz rowu strona prawa odmulenia
[m]
[cm]
0+120-0+230 110 20

5.3.6. Wodospusty drewniane — drazone

Charakterystyka remontowanej drogi sa duze spadki podluzne i poprzeczne co narzuca
zastosowanie rozwigzan technicznych zabezpieczajacych jezdnie przed erozja wodna.

W projekcie przewiduje si¢ wykonanie 6 wodospustéow drewnianych o di. 6,0-7,0m, ktore
nalezy zabudowa¢ na drodze w zaleznosci od spadku w uzgodnieniu z Inwestorem.

Wodospusty nalezy utozy¢ pod katem 30° w stosunku do osi drogi i odprowadzi¢ je zgodnie z




uksztattowaniem terenu w kierunku naturalnego spadku, tak aby woda mogta zostaé
odprowadzona bezposrednio lub nalezy wykona¢ dodatkowe rowki pomocnicze do jej
odprowadzenia.

Przy wykonywaniu wodospustéw nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na precyzyjne zlicowanie
ich gornej ptaszczyzny z ptaszczyzng jezdni — powinny by¢ minimalnie obnizone do jej
powierzchni — oraz na doktadne zageszczenie przy powierzchniach pionowych wodospustu

aby wykluczy¢ osiadanie nawierzchni.

VI. WARUNKI DOTYCZACE WYMAGAN OCHRONY INTERESOW OSOB

TRZECICH.

Remont drogi lesnej nie moze utrudnia¢ dostepu do nieruchomosci sasiednich.

Nalezy zapewni¢ dojazdy do nieruchomosci sasiednich.

Realizacja budowy nie moze wywolywac¢ uciazliwosci poprzez halas, wibracje, zaktdcenia

energetyczne oraz powodowac zanieczyszczenia powietrza , wody 1 gleby.

Roboty budowlane nie moga pozbawi¢ osob trzecich:

- dostepu do drog ,

- mozliwosci korzystania z wody , kanalizacji , gazu , energii elektrycznej i cieplnej oraz ze
srodkow tacznosci.

VII. WARUNKI OCHRONY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO 1 ZABYTKOW

ORAZ DOBR KULTURY WSPOLCZESNEJ.

Na terenie objetym remontem drogi lesnej nie wystepuja obiekty zabytkowe.

Zgodnie z art. 32 ust.2 Ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami , kazdy kto

w trakcie prowadzenia robot ziemnych odkryje przedmiot, co do ktérego istnieje

przypuszczenie iz jest zabytkiem , jest zobowigzany:

- wstrzyma¢ wszelkie roboty budowlane mogace uszkodzi¢ , lub zniszczy¢ odkryty
przedmiot,

- zabezpieczy¢, przy uzyciu dostepnych srodkow, ten przedmiot 1 miejsce jego odkrycia,

- niezwlocznie zawiadomi¢ o tym Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow.

Remont nie wptywa w Zzaden sposob na warunki srodowiskowe.

W planowanym remoncie, przewidziano uzycie nast¢pujacych materiatow budowlanych:

-thucznie kamienne, wodospusty drewniane

sa one zgodne z Polskimi Normami, jesli posiadaja atesty dopuszczajace je do uzycia w

budownictwie drogowym oboj¢tne dla Srodowiska, nie pogarszaja lecz wrecz polepszaja

istniejacy stan oddzialywania obiektu na §rodowisko i zdrowie ludzi.

Przewidywany wpltyw na S$rodowisko z wyszczegélnieniem dla poszczegolnych

asortymentow robot:



- sposob odprowadzenia $ciekow z wod opadowych - $cieki z wod opadowych odprowadzane
beda tak jak dotychczas powierzchniowo lub do rowow przydroznych bez koniecznosci
oczyszczenia

- wynikajace z istniejagcego stanu nawierzchni gruntowe;j

- wytwarzane odpady powstate w wyniku budowy drogi: humus z korytowania i ziemia z
wykopow rowow zostanie wbudowana we wskazane przez inwestora miejsce w pobocza

lub poza rowami wraz z wyrdéwnaniem terenu poza rowami

- emisji hatasu oraz wibracji: realizacja inwestycji zmniejszy do minimum obecnie
wystepujaca z przyczyn na nierdwnosci nawierzchni gruntowej wibracje, a nowo
wykonana nawierzchnia thuczniowa jezdni zmniejszy emisj¢ hatasu

- wplyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi, w tym glebe,
wody powierzchniowe 1 podziemne - projektowana inwestycja do minimum eliminuje
niekorzystny wplyw tego obiektu na otoczenie

- wykazanie ze, przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne,
funkcjonalne 1 techniczne ograniczajg lub eliminujg wptyw obiektu budowlanego na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrgbnymi
przepisami - projektowana przebudowa konstrukcji nawierzchni drogi zlikwiduje istniejace
zagrozenia wypadkowe, poprawi standard uzytkowania wszystkim uczestnikom ruchu
drogowego, przedtuzy zywotnos¢ pojazdow, likwiduje zapylenie, poprzez cichg
nawierzchni¢ thuczniowa zdecydowanie obnizy istniejacy poziom hatasu powodowany przez
pojazdy. Po realizacji inwestycji teren wokot przepustow nalezy doprowadzi¢ go do stanu

pierwotnego.

Nie przewiduje si¢ zadnego negatywnego wplywu wykonanych prac na srodowisko naturalne

oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia

rodzajoéw przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na §rodowisko oraz szczegdétowych

uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzi¢cia do sporzadzenia raportu

o oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. z dnia 3 grudnia 2004 r.) ( §3 ust.1 pkt.56 )

projektowane przedsiewziecie nie kwalifikuje si¢ jako mogace znaczaco oddzialywaé na

srodowisko.

IX. DZIALANIA ZMNIEJSZAJACE SKUTKI ODDZIALYWANIA

Podstawowym dziataniem zmniejszajacym skutki oddziatywania podczas prowadzenia robot

drogowych jest zapoznanie si¢ wykonawcy z walorami przyrodniczymi zwigzanymi z tym

obszarem. Prowadzenie prac drogowych z wykorzystaniem maszyn o niskiej emisji spalin i

niskim poziomie hatasu. Prace prowadzone mogg by¢ tylko w obrgbie pasa drogowego.



Sprzet mechaniczny powinien dojezdza¢ najkrotsza droga. Sprzet nalezy zatrzymywac tylko
w miejscach wyznaczonych przez pracownika lesnego.

Nalezy wprowadzi¢ miejsce przeznaczone na zbidrke odpadow 1 $mieci oraz ustali¢
czestotliwos$¢ ich wywozu z terendow le$nych na sktadowiska $mieci.

Nadmiar ziemi z wykopoéw 1 korytowania zostanie wykorzystany do wbudowania w placyki
sktadowe .

System korzeniowy drzew nalezy chroni¢ przed uszkodzeniem.

Pobocza 1 skarpy wokoét drzew ksztattowaé w sposdb umozliwiajacy doptyw opadowej wody
do systemu korzeniowego. Wykonawca robdt budowlanych musi posiada¢ uregulowana
stron¢ formalng w zakresie wytwarzania i gospodarowania odpadami stosownie do wymogow
ustawy z 27 kwietnia 2001r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 ze zmianami). Odpady
nalezy wywozi¢ na sktadowiska odpadéw w szczelnie zamknigtych pojemnikach lub pod
plandeka (materialty masowe).

Roboty nalezy prowadzi¢ sprawnym sprzetem, bez wyciekow oleju czy paliwa.

Nalezy prowadzi¢ prace zgodnie z opracowang technologig i zaleceniami inwestora.



